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@ Felgenrad far Fahrrader u. dgl. 

(57) Die Erfindung betrifft ein Felgenrad fur Fahrrader u. dg!., 
insbosondere mit Hohlkammerfelge. Nach der Erfindung tst 
das Felgenprofil mit Gber die ringformigen Felgenflanken 
verteilt angeordneten, zu den Bremsflachen (4) hin offenen 
Profiioffnungen (15) versehen, die an den Bremsflachen 
ortliche Einziehungen btlden, vvodurch die Bremswirkung 
verbessert wird und auch die Moglichkeit einer verbesserten 
LuftkChlung der Bremsflachen geschaffen wird. Weitere 
Gestaltungsmerkmale der Erfindung betreffen vor allem die 
Gestaltung der Feigenprofiie sowie die AnschiuSmogfichkei- 
ten fur die Speichen. 
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Die Erfindung betrifft ein Feigenrad fur Fahrrader 
oder ahniiche Fahrzeuge, insbesondere mit Hohikarn- 
merfelge, mit von den gegenubcrliegenden ringformi- 
gen Flanken der Felge gebildeten Bremsflachen fur eine 
Felgenbremse. 

Unter "ahniiche Fahrzeuge" sind hier vor allem die 
bekannten Abwandlungen von Fahrradern, wie Drei- 
rad- Fahrrader mil Doppelhinterrad und Einzelvorder- 
rad oder umgekehrt, Fahrrader mit Hilfsmotor, Roli- 
stuhle, Liegerader oder aber auch Kinderfahrrader und 
ICinderdreirader u. dgl. zu verstehen. 

Fur Fahrrader ll dgl. sind Feigen in unterschiedlichen 
Ausfiihrungen bekannt, unter anderem auch solche mit 
Hohlkamrnerprofil (DE-OS 42 06 31 1, DE- 

OS 42 00 227). Auch sind Speichenfelgen fur schiauchlo- 
se Bereifungen bekannt, bei denen in das Feigenbett ein 
Felgenband eingelegt wird, das eine Abdichtungsmem- 
bran bildet (DE-OS 37 15 669). 

Fahrrader werden bekanntlich mit Felgenbremsen 
ausgestattet, deren zumeist aus ICunststoff- oder Gum- 
mimateria] bestehende Bremsklotze z. B. durch Seilzug- 
betatigung gegen die von den Feigenflanken gebildeten 
Brems- bzw. Reibflachen mit dem erforderlichen 
Bremsdruck angestellt werden. Die Bremswirkung der 
ublichen Felgenbremsen ist vielfach unbefriedigend, 
auch dann, wenn, wie bekannt, die Bremsflachen der 
Feigen mit Aufrauhungen versehen werden oder aber 
mit einer verschleiBfesten, harten Keramikbeschichtung 
versehen werden. 

Die bekannten Felgenrader zeigen vielfach beim 
NaBbremsen und beim iangeren Trockenbremsen eine 
unregelmaBige und nachlassende Bremswirkung auf. 
Bei Felgenbremsen mit aufgerauhten Bremsflachen 
kann es zu einem Zusetzen der Aufrauhungen durch den 
Bremsabrieb kommen. AuDerdem kann sich beim 
Bremsvorgang bei Nasse ein Verschmieren der Brems- 
flache mit stotternder Bremswirkung einstellen. Bei lan- 
gerem Bremsen mit uberhitzter Felge ist die Bremswir- 
kung und Standfestigkeit der Bremse haufig ebenfalls 
nicht ausreichend. Feigen mit keramik-beschichteten 
Bremsflachen erfordern einen groBeren Fertigungsauf- 
wand. AuBerdem sind solche Keramikbeschichtungen 
empfindlich gegenuber harten Schlagbeanspruchungen. 

Nach Vorstehendem ist es vor allem Aufgabe der 
Erfindung, Felgenrader fur Fahrrader u. dgl. zu schaffen, 
die bei Verwendung von Felgenbremsen unter den ver- 
schiedenen Bremsbedingungen verbesserte Bremsei- 
genschaiten aufweisen. Ferner ist die Erfindung auf bau- 
liche Verbesserungen der Felgenrader selbst gerichtet, 
unter anderem im Hinblick auf die Moglichkeit der Ver- 
wendung einer schlauchlosen Bereifung fur die Felgen- 
rader. 

Die vorgenannte Aufgabe wird erfindungsgemaB da- 
durch gelost, daB das Felgenprofil mit uber die ringfor- 
migen Feigenflanken verteilt angeordneten, zu den 
Bremsflachen hin offenen, vorzugsweise von Rundlo- 
chern, Schlitzen oder ovalen Langlochern gebildeten, 
Profildffnungen versehen ist. Die Profildrfnungen kon- 
nen in einfacher Ausfuhrung als Sacklocher oder ais das 
Felgenprofil zwischen semen Bremsflachen quer durch- 
setzende Querbohrungen od. dgl. ausgefiihrt sein, insbe- 
sondere wenn fur das Feigenrad ein Vollprofil mit ange- 
formtem Feigenbett vorgesehen wird. Andererseits 
konnen die in die Bremsflachen an den gegemiberlie- 
genden Feigenflanken einmiindenoen Profiloffnungen 
innenseitig mit einem gemeinsamen Profilinnenraum 



des Felgenprofils verbunden sein, insbesondere dana 
wenn das Felgenprofil als Hohlkamrnerprofil od dgL 
ausgefiihrt wird. Bei einer bevorzugt zur Verw f endung 
kommenden Hohlkammerfelge, also einer Radfelge mit 

5 Hohlkamrnerprofil und angeformten Feigenbett, kon- 
nen die genannten Profiloffnungen zwischen dem das 
Feigenbett bildenden AuBenring und dem Innenring des 
Hohlkammerprofils angeordnet werden, wobei die Pro- 
filoffnungen in die Bremsflachen einmundende Verbin- 

io dungsoffnungen zu dem Profilinnenraum des Hohlkam- 
merprofils bilden. 

Durch die Anordnung der uber die ringformigen 
Bremsflachen verteilten Profiloffnungen an den Feigen- 
flanken ergibt sich beim Bremsvorgang, d. h. bei der 

is Betatigung der Felgenbremse eine erhohte spezifische 
Flachenpressung zwischen den Bremsklotzen und den 
Bremsflachen, die zu einer verbesserten Bremswirkung 
fuhrt. Vor allem beim NaBbremsen ist der sich an den 
Bremsflachen bildende Wasserfilm in den Bereichen der 

20 in die Bremsflachen einmundenden Profiloffnungen un- 
terbrochen, was unter diesen Bremsbedingungen zu ei- 
ner deutlichen verbesserten Bremswirkung fuhrt. Au- 
Berdem konnen die sich von den Bremsflachen nach 
innen in das Felgenprofil erstreckenden Profiloffnungen 

25 Bremsabrieb und etwaige an den Bremsflachen befindli- 
che Schmutzstoffe aufnehmen, was ebenfalls zur ver- 
besserten Bremswirkung bei tragi. Weiterhin la£; sich 
mit der Anordnung der Profiloffnungen eine bessere 
Kuhlung der durch den Bremsvorgang erhitzten Brems- 

30 flachen erreichen, was sich ebenfalls vorteilhaft auf die 
Bremswirkung und die Standfestigkeit der Bremse aus- 
wirkt 

Besondere Vorteile im Hinblick auf die Bremswir- 
kung unter den verschiedenen Bremsbedingungen las- 

35 sen sich nach der Erfindung erreichen, wenn die genann- 
ten Profiloffnungen bei entsprechender Gestaltung des 
Felgenprofils dazu genutzt werden, um im Fahrzustand 
des Rades eine Kuhlung des Felgeninnenraumes durch 
einen Luftstrom zu bewirken. Dies IzBt sich vor allem 

40 bei Feigen mit Hohlprofil, d. h. bei Hohlkammerfelgen 
verwirklichen. Die Felge kann hierbei in weiterer Aus- 
gestaltung der Erfindung in ihrem gegenuber den Profil- 
offnungen zur Radnabe hin versetzten Bereich mit 
Durchtrittsoffnungen versehen werden, die mit den ra- 

45 dial weiter auBenliegenden Profiloffnungen unmittelbar 
oder mittelbar uber den Profilinnenraum fur die Luft- 
durchstromung in Verbindung stehen, wobei diese 
Durchtrittsoffnungen zweckmaBig an der ringformigen 
Felgeninnenseite angeordnet werden. Bei dieser Aus- 

50 fiihrung stellen die an den Bremsflachen mundenden 
Profiloffnungen wie auch die zu diesen radial nach Linen 
versetzten Durchtrittsoffnungen Verbindungskanale 
zwischen der AuBenluft und dem Profilinnenraum her, 
wodurch sich eine wirkungsvolle Durchluftung der Fel- 

55 ge und damit eine deutliche Kiihlwirkung ihrer Brems- 
flachen erreichen laBt Diese Durchluftung der Felge 
beruht auf dem Prinzip eines doppelseitig saugenden 
Radialgeblases. Im Fahrzustand des Fahrrades wird Au- 
Benluft durch die naher zur Radmitte gelegenen und 

60 daher mit geringerer Umfangsgeschwindigkeit umlau- 
fenden Durchtrittsoffnungen in den Profilinnenraum an- 
gesaugt und an den Profiloffnungen der Bremsflachen, 
die sich in groBerem Radialabstand zur Felgenmitte be- 
finden und daher mit groBerer Umfangsgeschwindigkeit 

65 rotieren, ausgeblasen. Damit ergibt sich im Fahrzustand 
des Rades eine vor allem von der Fahrgeschwindigkeit 
abhangige Luftdurchstromung der Felge mit entspre- 
chend wirkungsvoller Kuhlung ihrer Bremsflachen. Die 
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genanntcn Durchtrittsoffnungen bilden hierbei Zuluft- 
cffnur.gen, die Profiloffnungen dagegen Abluftoffnun- 
gen. Die Luftdurchstrdmung der Felge fuhrt auch zu 
einer Seibstreinigung derselben, da durch den Luftsirom 
W'asser una Schmutzstoffe, die in den Profilinnenraum 
der Felge eingedrungen sine, herausgespiilt werden. Ins- 
gesamt ist damit ein erheblich verbessertes Bremsver- 
halten sowohl unter NaBbedingungen als auch unter 
Trockcnbedingungen und vor allem auch bei einer zur 
Erhitzung der Bremsflachen fuhrenden Dauerbremsung 
erreichbar. 

Die vorgenannten Durchtrittsoffnungen. welche die 
Zuluftoffnungen bilden, konnen erfindungsgemaB von 
an der Feigeninnenseite angeordneten AnschluBoffnun- 
gen der Radspeichen oder aber von in Umfangsrichtung 
zwischen diesen AnschluBoffnungen angeordneten 
Wandoffnungen gebildet werden. Eine besonders vor- 
teilhafte Ausgestaitung ergibt sich, wenn die Felge irn 
Bereich ihres Innenumfangs uber diesen verteih An- 
schluBoffnungen in einer Anzahl aufweist, die groBer ist 
a!s die Anzahl der benotigten Radspeichen, wobei die 
nicht fur den SpeichenanschiuB verwendeten AnschluB- 
offnungen die genannten Durchtrittsoffnungen bilden 
konnen. Diese Ausfuhrungsform ermoglicht es, das Fel- 
genrad je nach Bedarf bzw. je nach gefordener Festig- 
keit des Rades mit einer uiiterschiedlichen Anzahl an 
Speichen zu bestucken. Dabei ist es auch moglich, dieje- 
nigen AnschluBoffnungen, an denen keine Speichen an- 
geschlossen werden, mittels VerschluBstticke, z. B. mit- 
tels Stopfen od. dgL, zu verschlieBen oder aber auch fur 
den Durchtritt der Zuluft offenzulassen, falls die An- 
schluBoffnungen als Zuluftoffnungen genutzt werden. 
Insofern kommt diesem Gestaltungsmerkmal selbstan- 
dige erfinderische Bedeutung zu. 

Die sich von den Bremsflachen an den Flanken des 
Felgenrades nach innen in das Felgenprofil axial oder 
schrag erstreckenden Profiloffnungen lassen sich in un- 
terschiedlicher Weise ausbilden und anoi*dnen. Dabei ist 
es auch mogiich, die Profiloffnungen zumindest teilwei- 
se so in ihrem Querschnitt zu bemessen, daB sie zugleich 
Einsteckoffnungen fur die Radspeichen oder fur deren 
AnschluBnippel an der Radfelge bilden. Es empfiehlt 
sich im ubrigen, die Profilfelgen an der einen Felgenflan- 
ke gegenuber den Profiloffnungen an der gegeniiberlie- 
genden Felgenflanke in Umfangsrichtung des Felgenra- 
des zu versetzen, um durch die Anordnung der Profiloff- 
nungen eine unerwiinschte Schwachung des Felgenra- 
des zu vermeiden. Vorzugsweise werden die Profiloff- 
nungen an den Felgenflanken bzw. den Bremsflachen als 
im Umfangsabstand zueinander angeordnete Loch- 
gruppen ausgefiihrt, wobei die Profiloffnungen inner- 
halb jeder Lochgruppe in nur einer einzigen oder aber 
auch in mehreren parallelen Reihen entlang dem Ring- 
umfang der Bremsflachen oder auch schrag hierzu an- 
geordnet werden konnen. Vorteilhaft ist eine Anord- 
nung, bei der die Profiloffnungen an den Felgenflanken 
bzw. den Bremsflachen mit zueinander unterschiedli- 
chern Radialabstand zur Felgenmittei bzw. zur Radnabe 
angeordnet werden. In jedem Fall sollten die Profiloff- 
nungen so an den Bremsflachen angeordnet werden, 
daB in jeder Drehlage des Felgenrades beim Bremsvor- 
gang Profiloffnungen im Bereich der Bremsklotze vor- 
handen sind, die zweckmaBig in Umfangsrichtung der 
Bremsflachen gesehen, verhaltnismaBig 3ang ausgefiihrt 
werden. Bei einer Hohlkammerfelge konnen die Profil- 
offnungen auch so angeordnet werden, daB sie teilweise 
von der Seite her in das Felgenbett und teilweise in den 
Profilinnenraum zwischen AuBen- und Innenring des 



H oh 1 k am m e rp ro fi Is einmunden. 

Weitere vorteilhafte Gestaltungsmerkmale der Erfin- 
dung und erfindungsgemaBe Ausfuhrungen der Felgen- 
rader, denen auch selbstancige erfinderische Bedeutung 
5 zukomm; sind in den einzelnen Anspruchen angegeben 
und werden nachfolgend im Zusammenhang mit den in 
der Zeichnung gezeigten Ausfuhrungsbeispielen der Er- 
findung naher erlautert In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1A ein erfmdungsgemaBes Feigenrad mit Hohl- 
; o kammerfelge in einem radialen Teilschnitt derselben; 

Fig. IB das Feigenrad nach Fig. 1A, teilweise im 
Schnitt und in Ansichten in Richtungen der Pfeiie X und 
Y der Fig. 1A; 

Fig. 2A, 2B und 2C jeweils eine Teil-Seitenansicht auf 
15 das Feigenrad bzw. die Felgenflanke mit der Bremsfla : 
che mit unterschiedlicher .Anordnung und Ausbildung 
der in die Bremsflache einmundenden Profiloffnungen; 

Fig. 3 und 4 jeweils einen radialen Teilschnitt durch 
ein Felgenprofil mit unterschiedlichem AnschluB der 
20 Radspeichen an der Radfelge; 

Fig. 5A und 5B in einer Teil-Seitenansicht bzw. einem 
Radialschnitt eine erfindungsgemaBe Radfelge mit Be- 
reifung und Anordnung der Profiloffnungen; 

Fig. 6A und 6B in der Darsteliung der Fig. 5A und 5B 
25 eine weitere Ausgestaltungsform eines erfindungsge- 
maBen Felgenrades; 

Fig. 7A und 7B im Radialschnitt durch das Felgenpro- 
fil bzw. in verschiedenen Ansichten gemaB den Pfeilen 
X und Y eine weitere Ausfuhrungsform eines erfin- 
30 dungsgemaBen Felgenrades; 

Fig. 8A und 8B im Radialschnitt und in Seitenansicht, 
teilweise im Schnitt eine weitere Ausgestaltungsform 
einer erfindungsgemaBen Speichenfelge; 

Fig. 9A und 9B in den Ansichten der Fig. 8A und 8B 
35 eine erfindungsgemaBe Speichenfelge mit geanderter 
AnschluBmoglichkeit fur die Radspeichen; 

Fig. 10A und 10B in den Ansichten nach den Fig. 9 A 
und 9B das Feigenrad mit geanderter AnschluBmoglich- 
keit fur die Radspeichen; 
40 Fig. 1 1 A und 1 IB im Radialschnitt bzw. in einer Teil- 
Seitenansicht eine weitere Ausgestaltungsform eines er- 
findungsgemaBen Felgenrades; 

Fig. 12A und 12B bzw. 13A und 13B weitere Ausge- 
staltungsformen erfindungsgemaBer Felgenrader. 
45 Das in den Fig. 1A und IB gezeigte Feigenrad fur 
Fahrrader u. dgl. weist eine Felge 1 auf, die als Hohl- 
kammerfelge ausgefiihrt ist und an deren AuBenumfang 
das Felgenbett 2 angeformt ist, dessen Boden von dem 
AuBenring 3 des Hohlkammerprofils gebildet ist. Die 
50 beiden Seitenflanken der Hohlkammerfelge bilden ring- 
formig umlaufende, zueinander parallele und im gezeig- 
ten Ausfiihrungsbeispiel radial zur Radachse verlaufen- 
de ebene Bremsflachen 4 fur eine Felgenbremse, deren 
aus Gummimaterial od. dgl. bestehende Bremsklotze 5 
55 in Fig. IB gezeigt sind. In dem Felgenbett 2, das, wie 
bekannt, nach Art einer T-Nut profiliert ist, ist die hier 
aus Reifen und Schlauch bestehende Luftbereifung 6 
gehalten. Fig. 1A laBt erkennen, daB die Seitenwande 
des Hohlkammerprofils von den ringformigen Brems- 
60 flachen 4 ausgehend radial nach innen abgeknickt sind, 
wobei die Wandteile 7 zu dem Innenumfang 8 der Hohl- 
kammerfelge V-formig gegeneinander divergieren. Im 
Tiefsten, also uber den Innenumfang 8 der Hohlkam- 
merfelge in gleichmaBigen Umfangsabstanden verteik 
65 sind radiale Durchtrittsoffnungen 9 angeordnet, die aus 
Rundlochern bzw. aus Bohrungen bestehen und in den 
Profilinnenraum 10 des Hohlkammerprofils einmiinden. 

In diese Durchtrittsoffnungen 9 sind vom Profilinnen- 
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raum 10 her Anschlu3nippel 11 fur die Radspeichen 12 
eingehangt, wobei sich die AnschluBnippel mit ihrem 
verdickten Kopfende mittig im V-formig geneigten Bo- 
den des Profilraumes 10 abstutzen. Am AuBenring 3 
sind uber das Felgenrad in Umfangsrichtung veneilt 
cine groBere Anzahl an Lochern oder Bohrungen 13 
angeordnet, die vom Felgenbett in den Profilinnenraum 
10 einmunden und die im Feigenbett von einem an sich 
bekannten Felgenband 14 Qberdeckt werden. Die Boh- 
rungen 13 fuhren zu einer Verminderung des Gewichts 
des Feigenrades und konnen zum Einfuhren der An- 
schluBnippel 11 in den Profilinnenraum 10 bei noch 
nicht aufgebrachter Bereifung 6 genutzt werden. Sie 
bilden in diesem Fall also Einsteckoff nungen fur die An- 
schluBnippel 11. Die Anzahl der Bohrungen 13 auf dem 
Ringumfang des AuBenrings 3 ist zweckmaflig groBer 
als die Anzahl der maximal benotigten Speichen 12, urn 
eine grofiere Gewichtsverminderung des Feigenrades 
zu erzielen. 

An den beiden gegenuberliegenden Flanken der 
Hohikammerfelge sind liber deren Umfang verteilt Pro- 
filoffnungen 15 angeordnet, die z. B. aus Rundlochern 
bzw. Bohrungen bestehen und in die Bremsflachen 4 
einmunden, wobei die Profiloffnungen 15 die Seitenflan- 
kcn der Felge durchsetzen und innenseitig in den Profil- 
innenraum 10 auslaufen. Die Anordnung der Profiloff- 
nungen 15 an den ringformigen Bremsflachen 4 fuhrt zu 
einer Flachcnverminderung dieser Bremsflachen und 
dahcr bei Betaiigung der Felgenbremse zu einer Erho- 
hung des spezifischen AnpreBdrucks der BremskorperS 
an den Bremsflachen 4, was im Hinblick auf die Brems- 
wirkung und die GroQe der Bremsbetatigungskraft vor- 
leilhaft ist. Bei NaBbremsung ist der sich an den Brems- 
flachen 4 bildende Wasserfilm im Miindungsbereich der 
Profiloffnungen 15 unterbrochen, so da£ sich unter die- 
sen Bremsbedingungen ein gunstigeres Bremsverhalten 
der Felgenbremse ergibL AuBerdem wird mit den Pro- 
filoffnungen 15 eine Kuhlung der Bremsflachen 4 er- 
reicht 

Aus Fig. IB ist zu erkennen, daB die Durchtrittsoff- 
nungen 9 in verhaltnismaBig kieinem Umfangsabstand 
zueinander am Innenumfang 8 der Hohikammerfelge 
angeordnet sind. Die Anzahl der Durchtrittsoffnungen 9 
ist groBer als die Anzahl der maximal benotigten Rad- 
speichen 12. Demzufoige bleiben auch bei grofitmogli- 
cher Anzahl an Speichen 12 noch durch Nippel 11 unbe- 
setzte Durchtrittsoffnungen 9, die im Fahrzustand des 
Fahrrades Zuluftoffnungen bilden. Diejenigen Durch- 
trittsoffnungen 9, die Nippel 11 aufnehmen, bilden dage- 
gen AnschluBoffnungen fur den SpeichenanschluB. Da 
die freien Durchtrittsoffnungen 9 gegeniiber den Profil- 
offnungen 15 radial nach innen zur Radachse hin ver- 
setzt sind, stellt sich im Fahrzustand des Fahrrades auf- 
grund der unterschiedlichen Umfangsgeschwindigkei- 
ten der Durchtrittsoffnungen 9 einerseits und der Profil- 
offnungen 15 andererseits zwischen diesen ein Druckge- 
falle ein, welches eine Luftdurchstromung der Hohi- 
kammerfelge und damit eine Kuhlung derselben und 
insbesondere ihrer Bremsflachen 4 bewirkt Dabei 
strdmt die Zuluft uber die freien Durchtrittsoffnungen 9 
radial nach innen in den Profilinnenraum 10 ein, durch- 
spiilt diesen und stromt dann uber die A bluf toff nungen 
bildenden Profiloffnungen 15 seitlich nach auBen. Hier- 
bei wird Schmutz, Bremsabrieb oder Wasser, welches in 
den Profilinnenraum 10 gelangt ist, aus diesem ausge- 
blasen, so daB sich ein Selbstreinigungseffekt der Rad- 
felge ergibt 

Die verbesserte Kuhlung der Felge und ihrer Brems- 



flachen gestattet es, die Felge mit entsprechender Ge- 
wichtsverminderung in ihrer Festigkeit schwacher aus- 
zulegen und/oder mit weniger Speichen zu bestiicken. 
Auf die Anordnung der Bohrungen 13 am Felgenbett 
5 kann im ubrigen verzichtet werden, wenn die Profiloff- 
nungen 15 oder einige dieser Profiloffnungen 15 in ih- 
rem Querschnitt so bemessen werden, daB sich die An- 
schluBnippel 11 durch die seidichen Profiloffnungen 15 
in den Profilinnenraum 10 und damit in Eingriff mit den 

io Durchtrittsoffnungen 9 bringen lassen. 

Wie erwahnt, konnen die Profiloffnungen 15 unter- 
schiedliche Formen aufweisen und auch in unterschied- 
licher Weise an den Bremsflachen 4 angeordnet werden. 
In den Fig. 2 A, 2B und 2C sind verschiedene vorteilhafte 

15 AusfuhrungsmogHchkeiten gezeigt. Dabei sind die auf 
der Sichtseite liegenden Profiloffnungen voll ausge- 
zeichnet, die auf der gegenuberliegenden Seite der Fel- 
ge liegenden Profiloffnungen gestrichelt angedeutet 
Wie dargestellt, sind die Profiloffnungen 15 an den bei- 

20 den Reibflachen 4 jeweils in Lochgruppen 15a bis 15f 
angeordnet, die in Umfangsrichtung der Bremsflachen 
im Abstand zueinander an diesen angebracht sind. Die 
Profiloffnungen 15 der Lochgruppe 15a (Fig. 2 A r edits 
im Bild) bestehen aus Bohrungen bzw. Rundlochern, die 

25 in zwei zueinander parallelen, in Umfangsrichtung ver- 
iaufenden Reihen und gegeneinander versetzt an den 
Bremsflachen angeordnet sind, wahrend die Profiloff- 
nungen der Lochgruppe 15b (Fig. 2A Mitte) in einer 
Reihe in dichtem Abstand zueinander angeordnet sind, 

30 wobei sich die Reihe schrag zur Umfangsrichtung er- 
streckt, so daB die Profiloffnungen 15 hie r innerhalb der 
Reihe in Radialrichtung zueinander versetzt sind. Die 
Lochgruppe 15c (Fig. 2B rechts) weist zwei groBere 
Rundlocher als Profiloffnungen 15 auf, die an ihrer Mun- 

35 dung zur Reibflache 4 abgeschragt bzw. abgefast sind. 
Auch hier sind die Profiloffnungen 15 in unterschiedli- 
cbem Radialabstand zu der Felgenmitte an den Brems- 
flachen 4 angeordnet Die Lochgruppe 15d weist in zwei 
Bogenreihen eine groBere Anzahl kleinerer Profiloff- 

40 nungen 15 auf, die auch hier aus Rundlochern bestehen. 
Die Lochgruppe 15e (Fig. 20 rechts) weist als Profiloff- 
nungen mehrere Schlitze auf, deren Langsachse schrag 
zur Radialrichtung des Feigenrades verlauft Bei der 
Lochgruppe 15f (Fig. 20 Mitte) bestehen die Profiloff- 

45 nungen 15 aus ovalen Langlochern, deren Langsachse 
radial gerichtet ist und die wechselnd naher und weiter 
zur Felgenmitte hin versetzt angeordnet sind. Die 
Fig. 2A bis 20 lassen auBerdem erkennen, daB die Loch- 
gruppen an derjenigen Bremsflache, die der hier sicht- 

50 baren Bremsflache 4 gegenuberliegt, zu den Lochgrup- 
pen. an der sichtbaren Bremsflache 4 in Umfangsrich- 
tung versetzt sind, was vor allem auch im Hinblick auf 
die Radfestigkeit vorteilhaft ist AuBerdem zeigen die 
Fig. 2 A bis 20, daB die Anzahl der Durchtrittsoffnungen 

55 9 groBer ist als die Anzahl der Speichen 12, wobei z. B. in 
jeder dritteri, vierten oder sechsten Durchtrittsdfmung 9 
ein AnschluB nippel 11 fur eine Speiche 12 angeordnet 
ist. Beispielsweise kann bei insgesamt sechsundneunzig 
Durchtrittsoffnungen 9 eine Bestuckung des Felgenra- 

60 des wahlweise mit 12, 16, 24 oder 32 Speichen bei Wah- 
rung gleichmaBiger Speichenabstande vorgenommen 
werden, je nach der geforderten Festigkeit des Rades. 
Samtliche Profiloffnungen 15 konnen bei Verwendung 
des in Fig. 1 gezeigten Hohikammerprofils in den Profil- 
es innenraum 10 einmunden. 

Fig. 3 zeigt im Querschnitt eine Felge 1 mit einem 
Hohlkammerprofil ahnlich demjenigen nach Fig. 1, hier 
aber mit schlauchloser Bereifung 6, wobei die im Fel- 
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genbett vorgesehenen Boh run gen 13 fehlen. Die an den 
gegenuberiiegenden Bremsflachen 4 angeordneien Pro- 
filoffnungen 15 sind am Obergang zu den Bremsflachen 
abgefast und im Querschniu so bemessea daB die An- 
schlu3nippel 1 1 durch die Profiloffnungen 15 in den Pro- 5 
filinnenraum 10 und damit in die AnscbJu3- bzw. Durch- 
trittsoffnungen 9 emgefuhrt werden konnen. Statt des- 
sen ist es aber auch mdgiich, Speichen 12 zu verwenden, 
die an ihrem auBeren freien Ende eine Kopfverdikkung 
16 und an ihrem anderen Ende ein Gewinde 17 aufwei- 10 
sen- Diese Speichen 12 konnen, wie in Fig. 3 dargestellt, 
unter leichter Vorbiegung seitlich von auBen durch die 
Profildffnungen 15 in den Profilinnenraum 10 und mit 
ihrem Gewindeende durch die Durchtrittsdffnungen 9 
am Innenumfang der Felge durchgesteckt werden, der- 15 
art, daB sie sich im Einbauzustand mit ihren Kopfverdik- 
kungen 16 im Scheitei 18 des Hohlkammerprofils ab- 
stutzen Mit ihren Gewindeenden 17 konnen dann die 
Speichen 12 z. B. mittels der AnschluBnippel 1 1 an der 
nicht-dargestellten Radnabe des Felgenrades unter 20 
Spannung angeschlossen werden. Diese Anordnung er- 
mogiicht eine einfache und rasche Bespeichung des Fel- 
genrades. Im ubrigen gilt fur Fig. 3 das im Zusammen- 
hang mit Fig. \ gesagte. 

Das in Fig. 4 gezeigte Hohlkammerprofil der Felge 1, 25 
das auch hier fur eine schlauchlose Bereifung 6 verwen- 
det werden kann, ist etwas schmaler und in Radialrich- 
tung langer ausgefuhrt als die Hohlkammerprofile nach 
den Fig. 1 A und 3. Das Hohlkammerprofil weist hier an 
seinen beiden Flanken seitlich neben der innenliegenden 30 
Scheiteiflache 18 Einsteckoffnungen 19 auf, durch die 
hindurch eine Lochmutter 20 von der Seite in den Profil- 
innenraum 10 eingesteckt werden kann, die sich auf der 
innenliegenden Scheiteiflache 18 abstiitzt und in die eine 
Speiche 12 mit ihrem Gewindeende unter Spannung 35 
eingeschraubt werden kann, wobei die Speiche 12 an 
ihrem anderen Ende in ublicher Weise an der Radnabe 
befestigt ist. Durch Ansetzen eines Stiftschlussels 
od. dgl. in die Umfangslocher der Mutter 20 laBt sich 
diese zur Spannung der zugeordneten Speiche 12 von 40 
auBen her drehen. Im ubrigen gilt fur die Ausfuhrungs- 
form nach Fig. 4 das im Zusammenhang mit den Fig. 1 
und 2 Gesagte. Es ist aber auch moglich, die Einsteckoff- 
nungen 19 in ihrem Querschnitt so grofi zu bemessen, 
daB sie zugleich die der Zuluftzufuhrung dienenden 45 
Durchtrittsoffnungen bilden. In diesem Fall werden die 
Einsteckoffnungen 19 also nicht von den eingelegten 
Muttern 20 voll verschlossen. Anstelle der Lochmuttern 
20 konnen auch Mehrkantmuttern od. dgl. vorgesehen 
werden. 50 

Die Fig. 5A und 5B zeigen ein Felgenrad ohne Hohl-. 
kammerfelge. Die Felge 1 weist hier ein etwa U-fdrmi- 
ges Profil auf, welches das Felgenbett bildet und an 
dessen jeweils mit einem Felgenhorn versehenen 
U-Schenkein, deren ringformige AuBenflachen die 55 
Reibflache 4 bilden, die Profiloffnungen 15 angeordnet 
sind, und zwar gemaB Fig. 5A z. B. in Gestalt der Loch- 
gruppen 15b gemaB Fig. 2 A. Dieses Felgenrad besteht 
vorzugsweise aus einem gespritzien oder gegossenen 
Felgenrad, an dem die Radspeichen 12 einstuckig ange- eo 
form! sind. Fur die Bereifung 6 kann hier eine Vollgum- 
mibereifung oder eine Bereifung aus einem Schaum- 
stoffmaterial od. dgl. vorgesehen werden. Fig. 5B laBt 
erkennen, daB der Reifen 6 mit seinem FuB 6' im Felgen- 
bett verankert ist und dabei die Profiloffnungen 15 an 55 
ihrem inneren Ende verschlieBt. Bei dieser Ausfuhrung 
fehlen die als Zuluftoffnungen verwendeten Durchtritts- 
offnungen. Die Profiloffnungen 15 bilden hier also ledig- 
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lich Vertiefungen bzw. ELnsprunge an den Reib- bzw. 
Bremsflachen 4 mit der Wirkung, caB die Bremsklotze 5 
(Fig. IB) mit groBerer Flachenpressung gegen die 
Bremsflachen 4 angestellt werden konnen und caB bei 
NaBbremsung ein etwaiger Wasserfilm an den Brems- 
flachen 4 im Bereich der Profiloffnung 15 unierbrochen 
ist. Das dargestellte Rad ist bevorzugt fur Kinderrader 
(Zwei- oder Dreirader) verwendbar. 

In den Fig. 6A und 6B ist wiederurn eine Felge 1 mit 
einem Hohlkammerprofil gezeigt, wobei aber die Profil- 
offnungen 15 Qber die ringformigen Bremsflachen 4 ver- 
teilt so angeordnet sind, daB sie teilweise in den Profilin- 
nenraum 10 zwischen dem Innenring 21 und dem Au- 
Benring 3 und teilweise in das Felgenbett 2 einmunden. 
Hierbei kann die Lochanordnung entsprechend der 
Lochgruppe 15a der Fig. 2A ausgefuhrt werden. Die 
Durchtrittsoffnungen 9 in der Mitte des Innenringes 21 
konnen, wie im Zusammenhang mit den Fig. 1 und 2 
beschrieben, die AnschluBoffnungen fur den Speichen- 
anschluB an den AnschluBnippeln 11 bilden. Der das 
Felgenbett bildende AuBenring 3 weist in Oberdeckung 
zu den Durchtrittsoffnungen 9 Durchbrechungen bzw. 
Locher 13 auf, durch die hindurch bei noch nicht aufge- 
brachter 3ereifung die AnschluBnippel 11 von auBen in 
die Durchtrittsoffnungen 9 eingesteckt werden konnen. 
Andererseits lassen sich die AnschluBnippel 11 aber 
auch durch die in den Profilinnenraum 10 einmunden- 
den Profiloffnungen 15 in das Hohlkammerprofil ein- 
stecken, sofern die Profiloffnungen 15 entsprechend 
groBe Abmessungen aufweisen. Bei dieser Ausgestal- 
tung des Felgenrades bilden die nicht mit AnschluBnip- 
peln besetzten Durchtrittsoffnungen 9 die Zuluftoffnun- 
gen und nur die in den Profilinnenraum 10 einmiinden- 
den Profiloffnungen 15 die Abluftoffnungen, wahrend 
die in das Felgenbett 2 seitlich einmundenden Profiloff- 
nungen 15 durch die nicht-dargestellte Bereifung ge- 
schlossen werden. Auch bei der Radfelge nach den Fig. 
6A und 6B kann fur die Bereifung ein Voligummiprofii 
od. dgL verwendet werden, etwa in der Ausfuhrung nach 
Fig. 5B, aus der ersichtlich ist, daB sich die in die Profil- 
offnungen 15 eindrtickenden Flanken des ReifenfuBes 6' 
eine Verzahnung des Reifens im Felgenbett bewirken. 

Die Fig. 7 A und 7B zeigen eine weitere Felge 1 mit 
Hohlkammerprofil, ahnlich den Felgenprofilen nach 
Fig. 1 A, Fig. 3 oder 4. Abweichend hiervon sind aber bei 
dem Hohlkammerprofil nach den Fig. 7 A und 7B am 
AuBenring 3 der Felge zu beiden Seiten des Felgenbetts 
2 Speichenanschlusse 22 in Form von Bohrungen ange- 
ordnet, deren Achse gegeneinander konvergieren und 
in Richtung des Innenumfangs 8 bzw. der hier angeord- 
neten Durchtrittsoffnungen 9 verlaufen. Wie insbeson- 
dere aus Fig. 7 A gezeigt, konnen in die Bohrungen 22 
die AnschluBnippel 11 fur die Speichen 12 von auBen 
eingesteckt werden, die durch die Durchtrittsoffnungen 

9 am Innenumfang der Felge 1 in den Profilinnenraum 

10 emgefuhrt werden. Es ist erkennbar, daB die Spei- 
chen 12 hier unter einem spitzen Wmkel zur Radialrich- 
tung geneigt und sich uberkreuzend zwischen Felge 1 
und nicht-dargestellter Radnabe angeordnet sind. 

Wie in Fig. 7A in der Teilansicht nach 7 A' angedeutei 
ist, konnen die Anschlusse 22 beiderseits des Felgen- 
betts 2 auch als engere Bohrungen ausgefuhrt werden, 
durch die hindurch von auBen die Speichen 12 durchge- 
steckt werden, die in diesem Fall an ihrem auBeren Ende 
eine Kopfverdickung 16 aufweisen, mit der sie sich auf 
der auBeren Umfangsflache der Felge abstutzen. Auch 
in diesem Fall durchgreifen die Speichen 12 die Durch- 
trittsofrnungen 9 am Innenumfang der Felge. Sie kon- 
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nen dabei mit ihren innenliegenden Enden uber An- 
schluBnippcl od dgL an der Radnabe befestigt werden 
Im ubrigen gilt fur das Felgenrad nach den Fig. 7A und 
7B bezuglich der Profiloffnungen 15 und der Innen- 
durchluftung des Hohlkammerprofils dasjenige, was im 
Zusammenhang mit den Fig. 1 und 2 vorstehend erlau- 
ten ist. Die Zuluftoffnungen werden also auch hier 
durch die Durchtrittsoffnungen 9 und die Abluftoffnun- 
gen durch die Profiloffnungen 15 an den Bremsflachen 4 
der Felge gebildet. 

Das neuartige Felgenprofil nach den Fig. 7 A und 7B 
ist fur hochste axiale und radiale Radbelastungen geeig- 
net und kann auch mit einer schlauchlosen Bereifung 
versehen werden. Es besteht hier auch die Mogiichkeit, 
die Anzahi der von den Lochern bzw. Bohrungen gebil- 
deten Anschlusse 22 groBer zu wahlen als die Anzahi 
der maximal verwendbaren Speichen 12, so daB auch 
diese Offnungen als Abluftoffnungen zur Wirkung kom- 
men. Im ubrigen kann das Felgenrad nach den Fig. 7A 
und 7B auch ohne die beschriebene InnenbelQftung aus- 
gefuhrt werden, wobei ggf. auch die Profiloffnungen 15 
entfallen konnen. Diesem Felgenrad kommt somit selb- 
standige erfinderische Bedeutung zu. 

In den Fig. 8A und 8B ist ein weiteres erfindungsge- 
maSes Felgenrad mit Hohikammerfelge etwa in der 
Ausfuhrung nach Fig. 1 A oder Fig. 4 gezeigt Auch hier 
handelt es sich vorzugsweise urn ein stranggepreBtes 
Felgenprofil fur schlauchlose Bereifung, obwohl auch 
eine Schlauchbereifung moglich ist. Die Besonderheit 
des Felgenrades nach den Fig. 8A und 8B besteht vor 
allem darin, daB die Felge 1 an ihrem Innenumfang eine 
uber den Ringumfang umlaufende Einsteck- und Hal- 
tenui 23 aufweist, die eine etwa T-formige Profilierung 
aufweist und radial zum Felgeninnenumfang hin offen 
ist. Die ringformig umlaufende Einsteck- und Haltenut 
23 weist an einer Stelle ihres Ringumfangs, vorzugswei- 
se, wie in Fig. 8B gezeigt, an derjenigen Stelle, wo es 
sich das am AuBenring 3 unter Abdichtung befestigte 
Reifenventil 24 befindet, eine Einsteckoffnung 25 auf, 
die zugleich die Ventu-Durchsteckoffnung bildet Diese 
Einsteckoffnung 25 ist im Querschnitt so bemessen, daB 
die Speichen 12 ggf. bei noch nicht eingebautem Ventil 
24, mit ihren Kopfverdickungen 16 durch die Einsteck- 
offnung 25 in die Einsteck- und Haltenut 23 eingefuhrt 
und dann in dieser Nut gefuhrt zu der AnschluBstelle am 
Innenumfang der Radfelge geschoben werden kann. Die 
so von der Innenseite der Felge an diese angeschldsse- 
nen Speichen 12 konnen an ihren anderen Gewindeen- 
den mittels AnschluBnippel oder sonstiger Spann- 
schrauben oddgl. an der Radnabe festgelegt und ge- 
spannt werden, wodurch ein fester Sitz der Speichen 
gegeben ist. Wie Fig. 8A zeigt, konnen hierbei auch die 
Speichen 12 spitzwinklig und sich einander uberkxeu- 
zend zwischen Felge und Radnabe angeordnet werden. 
Die Speichen 12 konnen hier auch als aerodynamische 
Messerspeichen ausgefuhrt werden. Abweichend laBt 
sich die Anordnung auch so treffen, daB in die ringfor- 
mig umlaufende Einsteck- und Haltenut 23 entspre- 
chend angepaBte AnschluBnippel 11 fur die Speichen 
eingesteckt werden konnen, an denen dann die Speichen 
12 mit ihren Gewindeenden bereits angeschraubt sind 
oder nachtraglich durch Verschrauben verbunden wer- 
den. Die bogenformigen Zwischenraume zwischen den 
Speichen 12 konnen durch Abdeckprofile 26 abgedeckt 
werden, die die Einsteck- und Haltenut an ihrer zur 
Radmitte hinweisenden Offnung verschlieBen und die 
zweckmaBig aus einem flexiblen Gummi- oder Kunst- 
stoffmaterial bestehen. Die Abdeckprofile 26, das in 
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Fig. 8A auch in gelostcm Zustand gezeigt ist, weisen ein 
FuBstuck 26', das in die Offnung der Einsteck- und Hal- 
tenut 23 eingesteckt wird, wodurch ein fester Sitz der 
Abdeckprofile erreicht ist. 

Das Felgenrad nach den Fig. 8A und 8B ermoglicht 
eine hinsichtlich der Anzahi und der Anordnung der 
Speichen flexible Bespeichung und laBt sich mit groBer 
Stabilitat preiswert auch ohne Bohrungen herstellen Es 
versteht sich, daB auch hier an den seitlichen Bremsfla- 
chen 4 die Profiloffnungen 15 und ggf- auch zu den 
Profiloffnungen 15 radial nach innen versetzt Durch- 
trittsoffnungen 9 fur die Luftdurchspulung und Kuhlung 
vorgesehen werden konnen, wie dies im Zusammen- 
hang mit den vorherstehenden Beispielen erlautert wur- 
de. Dern Felgenrad nach den Fig. 8A und 8B kommt 
ebenfalls selbstandige Bedeutung zu, da es auch ohne 
die Verwendung der Profiloffnungen 15 und/oder der 
Durchtrittsoffnungen 9 mit Vorteil etnsetzbar ist Dies 
gilt insbesondere fur die beschriebene Einsteck- und 
Haltenut 23, die zwar mit Vorteil bei einem Hohlkam- 
merprofil, andererseits aber auch bei Felgenprofilen an- 
derer Ausgestaltung fur eine rasche und flexible Bespei- 
chung des Felgenrades verwendbar ist 

Die Fig. 9A und 9B zeigen ein weiteres Felgenrad der 
erfinaungsgemaBen Bauart mit Hohikammerfelge, ahn- 
lich derjenigen nach den Fig. 8A und 8B, wobei auch 
hier eine schlauchlose Bereifung 6 vorgesehen werden 
kann. Anstelle der in den Fig. 8 A und 8B gezeigten Ein- 
steck- und Haltenut 23 sind hier am Innenumfang bzw. 
am Innenscheitel 8 der Felge 1 uber den Innenumfang 
derselben verteilt Einsteckoffnungen 27 vorgesehen, 
durch die hindurch die AnschluBnippel 1 1 (Fig. 9B) oder 
aber die Speichen 12 mit ihren Kopfverdickungen 16 in 
das Hohlkammerprofil der Felge eingefuhrt und einge- 
hangt werden konnenrWie ersichtlich, sind die Einsteck- 
offnungen 27 etwa schlussellochartig ausgefuhrt bzw. 
mit schlussellochartigen Erweiterungen 28 versehen, die 
vom Innenscheitel 8 in die eine der beiden Seitenflanken 
der Felge reichen. Die Kopfverdickungen 16 sind hier 
etwa zylindrisch bzw. hammerformig ausgefuhrt Bei 
entsprechender Drehstellung der Speichen 12 lassen 
sich daher ihre Kopfverdickungen 16 von der Seite in 
die schlussellochartigen Erweiterungen 28 einfuhren, 
worauf die Speiche 12 um 90° gedreht wird, so daB ihre 
Kopfverdickung 16 in die AnschluBposition nach 
Fig. 9A gelangt, in der sie sich auf dem innen gemulde- 
ten Scheitelbett 18 abstutzt, wodurch ein fester An- 
schluB der Speiche an der Felge erzielt wird. Wie in 
Fig. 9A gezeigt, konnen die so an der Felge 1 ange- 
schlossenen Speichen 12 an ihren innenliegenden Ge- 
windeenden mittels AnschluBnippel 11 an der Radnabe 
29 unter Spannung angeschlossen werden. Die Einsteck- 
offnungen 27 bzw. deren schlussellochartige Erweite- 
rungen 28 konnen zugleich die Durchtrittsoffnungen fur 
den Eintritt der Zuluft bilden, die uber die Profiloffnun- 
gen 15 an den Bremsflachen 4 den Profilinnenraum 10 
der Felge verlaBt. Auch diese Ausgestaltungsform des 
Felgenrades ermoglicht eine flexible Bespeichung. Ihr 
kommt ebenfalls selbstandige erfinderische Bedeutung 
zu, da sie ja auch dann verwendet werden kann, wenn 
auf die Profiloffnungen 15 und/oder die der Zuluftzu- 
fuhrung dienenden Durchtrittsoffnungen verzichtet 
wird. 

Die Fig. 10A und 10B zeigen eine weitere vorteilhafte 
Ausgestaltungsform eines Felgenrades, wobei auch hier 
eine Felge 1 mit Hohlkammerprofil verwendet wird. 
Der schlauchlose Luftreifen 6 kann hierbei im Felgen- 
bett 2, das von dem AuBenring 3 der Hohikammerfelge 
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gebildet wird, durch Verkleben gehaken werden- Auch 
hier weist die Felge 1 an ihrem Innenurniang bzw. ihrem 
Innenscheitel 8 radial gerichtete, zur Felgenmitte hin 
offene Einsteckoffnungen 27 auf, die in diesem Faii aber 
schiitzartig ausgefuhrt sind. Das Hohlkammerprofil der 
Felge 1 weist einen doppehen Innenring mil den Ring- 
teilen 21' und 21" auf, wobei sich die Schhtze 27 durch 
diese Ringteile hindurch erstrecken, wie dies Fig. 10B 
links im Schnitt zeigt Die Speiche 12 ist im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel als aerodynamische Flachspeiche 
ausgefuhrt, die an ihrem FelgenanschluBende eine ent- 
sprechend flache Kopfverdickung 16 tragt, deren Breite 
etwas kleiner ist als die Schlitzbreite der Einsteckoff- 
nungen 27. Die Speiche 12 kann daher bei entsprechen- 
der Drehstellung der Kopfverdickung 16 radial von in- 
nen in den Schlitz eingefiihrt und dann so um 90° ge- 
dreht werden, da8 sich die flache Kopfverdickung 16 in 
der in den Fig. 10A und 10B bei 16' gezeigten Lage 
befindet, in der sie sich seitlich neben der Schlitzoffnung 
auf dem Ringteil 21" ahstiitzt, obwohl auch eine Abstut- 
zung auf dem Ringteil 21' moglich isL An ihren anderen 
Enden konnen dann die Speichen 12, wie in Fig. 10A 
gezeigt, an der Radnabe 29 angeschlossen werden, z. B. 
mittels AnschluCnippel oder durch AnschluBschrauben 
30. 

Wie in Fig. 10B fur eine der Speichen 12 gezeigt, kon- 
nen diese auch mit doppelter Kopfverbreiterung 16 aus- 
gefuhrt werden, so daB sich die in die Schlitzoffnung 27 
eingefiihrten Speichenenden nach Drehung der Speiche 
um 90° mit den beiden Kopfverbreiterungen auf beiden 
Innenringen 21' und 21" abstutzen. 

In Fig. 10B ist auBerdem der an der einen Brernsfla- 
che 4 anliegende Bremskorper 5 sowie die Anordnung 
der Profiloffnungen 15 an den beiden Bremsflacfien 4 
gezeigt. Die zur Felgenseite hin offenen schlitzartigen 
Einsteckoffnungen 27 konnen zugleich die Durch tritts- 
offnungen fur die Zuluftzufuhrung bilden, wie dies wei- 
ter oben im einzelnen beschrieben ist Die geschlossene 
und versenkte Aufhangung der Speichen 12 im Felgen- 
profil fuhrt ebenfalls zu einer hohen Radfestigkeit, wo- 
bei das Felgenrad auch hier mit einer unterschiedlichen 
Anzahl an Speichen bestiickt werden kann. Auch das 
Felgenrad nach den Fig. 10A und 10B mit der hier vor- 
gesehenen AnschluBmoglichkeit fur die Speichen ist 
von selbstandiger erfinderischer Bedeutung, da auf die 
Anordnung der Profiloffnungen 15 ggf. verzichtet wer- 
den kann. 

In den Fig. 11 A und 11 B ist ein weiteres Felgenrad 
nach der Erfindung gezeigt Die Felge 1 besteht hier aus 
einern druckstabilen Vollprofil, das zu der Ringform ge- 
bogen und dann an die beiden StoBenden unter Verzap- 
fung verbunden wird. In Fig. 11A sind mit 31 die Zap- 
fenlocher an dem einen StoBende und in Fig. 1 IB die in 
die Zapfenldcher einfuhrbaren Zapfen mit 32 bezeich- 
net Die Verbindung der beiden StoBenden kann im 
ubrigen je nach Werkstoff des Felgenprofils durch eine 
Klebeverbindung, SchweiBverbindung oder in anderer 
Weise erfolgen. An dem Vollprofil der Felge 1 ist das 
Felgenbett 2 angeformt, welches ebenfalls fur eine 
schlauchlose Bereifung6 verwendbar ist. UnterhaJb des 
Felgenbettes 2 befinden sich uber den Umfang der Fel- 
ge verteilt Querbohrungen, die die Px-ofiloffnungen 15 
bilden. Die Querbohrungen durchfassen das Vollprofil 
der Felge 1 auf ganzer Breite und treten daher mit ihren 
beiden Enden in den Bremsflachen 4 aus. 

Bei dem Felgenrad nach den Fig. 11 A und 1 IB sind in 
das Vollprofil der Felge unterhalb des Felgenbetts 2 
zwei parallele, jeweils ringformig umiaufende Einsteck- 



und Haltenuten 23 mi: angcnahert T-?rofil angeordnet, 
die zur Felgeninnenseite 33 hin offen sind und die einen 
AnschluB der Speichen 12 an der Felge 1 in der Weise 
ermoglichen, wie dies im Zusammenhang mit den Fig. 
5 8A und 8B beschrieben ist. Im gezeigten Ausfuhrungs- 
beispiel werden die Speichen 12 mit ihren Kopfverdik- 
kungen 16 uber eine nicht-dargestellte Einsteckoffnung 
(Einsteckoffnung 25 in Fig. 8B) in die Einsteck- und 
Haltenuten 23 eingefiihrt und in diesen in die AnschluB- 
10 position geschoben, wobei die Speichen 12 mit ihren 
innenliegenden Enden z. B. uber AnschluBnippel an der 
Radnabe angeschlossen werden. Die Anordnung der 
beiden Einsteck- und Haltenuten 23 ermdglicht eine 
uber Kreuzanordnung der Speichen 12 Es besteht aber 
15 auch die Moglichkeit, an dem aus einem" Vollprofil be- 
stehenden Felgenprofil nur eine einzige Einsteck- und 
Haltenut 23 fur den SpeichenanschluB anzubringen, wie 
dies bei der Ausfuhrungsform nach den Fig. 8A und 8B 
vorgesehen ist 
20 Auch das Felgenrad nach den Fig. 11A und 1 1 B ist 
von selbstandiger erfinderischer Bedeutung, da ggf. auf 
die Anordnung der Profilorfnung 15 verzichtet werden 
kann. 

In den Fig. 12A und 1 2B ist ein weiteres erfindungsge- 
25 maBes Felgenrad gezeigt, das hier mit den drei Speichen 
12 und der Radnabe einstuckig ausgefuhrt ist und vor- 
zugsweise als GuBrad oder als SpritzguBrad hergestellt 
wird. An der Felge l t die als Vollprofil ausgefuhrt ist, ist 
das Felgenbett 2 fur die Bereifung 6 angeformt Diese 
30 kann auch als schlauchlose Bereifung ausgefuhrt sein. 
Die Speichen 12 sind zur Gewichtsverminderung des 
Rades mit Sackbohrungen 34 versehen. An der Felge 1 
sind durchgehende Querbohrungen angeordnet, welche 
an ihren beiden Enden an den Bremsflachen 4 austreten 
35 und die Profiloffnungen 15 bilden, die, wie in Fig. 12A 
gezeigt, in uber den Ringumfang der Bremsflachen im 
Abstand zueinander angeordneten Lochgruppen ange- 
ordnet sind. Aus Fig. 12 A ist ersichtlich, daB die Loch- 
gruppen in Aussparungen 35 der Felge 1 angeordnet 
40 werden konnen. Aufgrund dieser Aussparungen 35 im 
Felgenquerschnitt werden die die Profiloffnungen 15 
bildenden Querbohrungen im mittleren Bereich unter- 
brochen bzw. geoffnet, so daB hier von den Aussparun- 
gen 35 her Durchtrittsoffnungen 13 gebildet werden, 
45 durch die hindurch bei der Radumdrehung die Zuluft, 
wie in Fig. 12B durch den Pfeil S angegeben, zustromen 
kann, die dann in die Bohrungszweige gelangt und uber 
die Profiloffnungen 15 an den Bremsflachen 4 nach au- 
Ben austritt Ebenso wie das Felgenrad nach den 
50 Fig. 12A und 12B kann das Felgenrad nach den Fig. 13A 
und 13B mit Vorteil auch fur Kinderrader (Zwei- and 
Dreirader) oder als kleine Lauh~ader verwendet werden. 

Das Felgenrad nach Fig. 13B und 13A unterscheidet 
sich von demjenigen nach den Fig. 12A und 12B im 
55 wesentlichen nur dadurch, daB anstelle der durchgehen- 
den Querbohrungen axiale Sackbohrungen von den bei- 
den Bremsflachen 4 ausgehend in den Felgenquerschnitt 
eingebracht sind, welche die Profiloffnungen 15 bilden. 
Die Anordnung und die Verteilung der Profiloffnungen 
60 15 als mogliches Ausfuhrungsbeispiel ist der Fig. 13A zu 
entnehmen. Auch dieses Rad ist, wie ersichtlich, als ge- 
gossenes oder gespritztes einteiliges Rad ausgefiihrt 

Es versteht sich, daB die Erfindung auf die vorstehend 
als bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele beschriebenen 
65 Radausfuhrungen nicht beschrankt ist und daB sich die 
einzelnen Gestaltungsmerkmale in unterschiedlichen 
Kombinationen bei Felgenradern verwenden lassen. 
Insbesondere werden mit der Erfindung auch Felgenra- 
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der fur Forrader geschaffen, die auch eine schlauchlose 
Bereifung errnoglichen. Dies gilt insbesondere auch far 
Hohikamrnerfelgen, bei denen abweichend von der Aus- 
fuhrungsfonn nach den Fig. iA und IB am Boden des 
Felgenbettes 2 keine Durchbrechungen 13 vorgeschen 5 
sind. In diescra Fall kann bei schlauchloser Bereifung 
das Felgenband 14 entf alien. Im ubrigen kommt auch 
den verschiedenen beschriebenen Felgenradem im Zu- 
sammenhang mit den fur den SpeichenanschluB am Fel- 
genprofil vorgesehenen Ausgestaltungsformen selb- 10 
standiger Schutz zu. 

Patentanspriiche 

1. Felgenrad fur Fahrrader oder ahnliche Fahrzeu- 15 
ge, insbesondere mit Hohikammerfelge, mit von 
den gegenuberliegenden ringformigen Flanken der 
Felge gebildeten Bremsflachen fiir eine Felgen- 
bremse, dadurch gekennzeichnet, daB das Felgen- 
profil mit iiber die ringformigen Felgenflanken ver- 20 
teilt angeordneten, zu den Bremsflachen (4) hin of- 
fenen, vorzugsweise von Rundldchern, Schlitzen 
oder ovalen Langldchern gebildeten Profiloffnun- 
gen (15) versehen ist. 

2. Felgenrad nach Anspruch I, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB die in die Bremsflachen (4) an den 
gegenuberliegenden Felgenflanken einmundenden 
Profiloffnungen (15) innenseitig mit dem gemeinsa- 
men Profilinnenraum verbunden sind. 

3. Felgenrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 30 
kennzeichnet daB die Profiloffnungen (15) als 
Sacklocher oder als das Felgenprofil zwischen sei- 
nen Bremsflachen (4) quer durchsetzende Quer- 
bohrungen od. dgl. ausgefiihrt sind. 

4. Felgenrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB bei einer Hohikammerfelge die 
Profiloffnungen (15) zwischen dem das Felgenbett 
(2) bildenden AuBenring (3) und dem Innenring 
bzw. Innenumfang (8) des HohlkammerproFils an- 
geordnet sind und in die Bremsflachen (4) einmun- 40 
denden Verbindungsoffnungen zu dem Profilinnen- 
raum (10) der Hohikammerfelge bilden. 

5. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB die Felge in ihrem 
gegeniiber den Profiloffnungen (15) zur Radnabe 45 
hin versetzten Bereich mit Durchtrittsoffnungen (9) 
versehen sind, die mit den Profiloffnungen (15) mit- 
telbar oder unmittelbar uber den Profilinnenraum 
(10) fur die Luftdurchstromung in Verbindung ste- 
hen. 50 

6. Felgenrad nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Durchtrittsoffnungen (9) an der 
ringformigen Felgeninnenseite angeordnet sind. 

7. Felgenrad nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Durchtrittsoffnungen (9) von an 55 
der Felge innenseitig angeordneten AnschluBoff- 
nungen der Radspeichen oder von in Umfangsrich- 
tung zwischen den AnschluBoffnungen angeordne- 
ten Profiloffnungen g'ebildet sind. 

8. Felgenrad nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB die Felge (1) im Bereich ihres Innen- 
umfangs uber diesen verteilte AnschluBoffnungen 
fiir den SpeichenanschluB in einer Anzahl aufweist, 
die groBer ist als~ die Anzahl der benotigten Rad- 
speichen (12), wobei die nicht fiir den Speichenan- 55 

- schluB verwendeten AnschluBoffnungen die ge- 
nanhten Durchtrittsoffnungen (9) bilden. 

9. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
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dadurch gekennzeichnet, caB die Profiloffnungen 
(15).zurnindest teilweise so im Querschnitt bemes- 
sen sind, daB sie Einsteckoffnungen fur die Radspei- 
chen (12) oder deren Ar.schluSnippel (1 1) bilden. 

10. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Profiloffnungen 
(15) an den Felgenflanken als im Umfangsabstand 
zueinander angeordnete Lochgmppen (15a bis 15f) 
angeordnet sind 

11. Felgenrad nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Profiloffnungen (15) innerhalb je- 
der Lochgruppe in einer oder in mehreren paralle- 
len Reihen entlang dem Ringumfang der Bremsfla- 
chen (4) oder schrag hierzu angeordnet sind. 

12. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB an den Bremsflachen 
(4) Profiloffnungen (15) mit unterschiedlichem Ra- 
dialabstand zur Felgenmitte bzw. zur Radnabe an- 
geordnet sind. 

13. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Profiloffnungen 
(15) bzw. die sie bildenden Lochgruppen an den 
beiden gegenuberliegenden Bremsflachen (4) in 
Umfangsrichtung der Felge (1) gegeneinander ver- 
setzt angeordnet sind 

14. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Hohikam- 
merfelge die Profiloffnungen (15) Einfuhrungsoff- 
nungen bilden, durch die hindurch die mit einer 
Kopfverdickung (16) versehenen Speichen (12) von 
der Seite her einfiihrbar und durch die AnschluB- 
offnungen am Innenumfang der Radfelge hindurch- 
steckbar sind, wobei die Speichen (12) mit ihren 
anderen Enden z. B. uber AnschluBnippel (11) 
od dgL an der Radnabe angeschlossen sind. 

15. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Hohikam- 
merfelge die Profiloffnungen (15) sowohl in den 
Bereich des Felgenbetts (2) als auch in den Profilin- 
nenraum (10) zwischen AuBenring (3) und Innen- 
ring (21) bzw. Innenumfang (8) einmunden. 

16. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Felgenprofil aus 
einem Vollprofil mit einem AuBenumfang ange- 
formtem Felgenbett (2) besteht, wobei die Profil- 
offnungen (15) von Sackbohrungen des Vollprofils 
oder von dieses quer durchsetzenden Querbohrun- 
gen gebildet sind, die ggf. im Felgenquerschnitt mit 
Zuiuftoffnungen versehen sind 

17. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hohikammerfel- 
ge ein zu ihrem Innenumfang (8) spitz zulaufendes 
Felgenprofil aufweist, wobei die Profilflanken von 
den Bremsflachen (4) ausgehend nach innen gegen- 
einander konvergieren und im Tiefsten (8) des Fel- 
genprofils die AnschluB- und/oder Durchtrittsoff- 
nungen (9) angeordnet sind 

18. Felgenrad, insbesondere nach einem der An- 
spruche 1 bis 1 7, dadurch gekennzeichnet, daB an 
der Flanke oder den Flanken der Felge (1) im in- 
nenliegenden AnschluBbereich der Radspeichen 
(12), vorzugsweise schiitzartige, Einsteckoffnungen 
(19) angeordnet sind, durch die die AnschluBnippel 
(11) oder Spannmuttern, vorzugsweise Lochmut- 
tern (20), fiir den GewindeanschluB der Radspei- . 
chen (12) einfuhrbar sind. 

19. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Profiloffnungen 
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(15) aus mit ihrer Langsachse schrag zur Umfangs- 
richtung dcr Felge (1) geneigtcn Schiitzcn beste- 
hen. 

20. Felge nach einem der Anspruche 1 bis 19, da- 
durch gekennzeichnet, da3 an dera vorzugsweise 5 
etwa U-formigen Felgenprofil ausschliefllich seit- 
lich in das Felgenbett (2) einmundende Profiloff- 
nungen (15) angeordnet sind 

21. Felgenrad insbesondere nach einem oder meh- 
reren der Anspruche 1 bis 20, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB bei einer Hohlkammerfeige diesc am 
Innenumfang (8) Durchtrittsoffnungen (9) fur die 
Radspeichen (12) und am AuBenumfang im Bereich 
des Felgenbetts (2), vorzugsweise seitiich neben 
diesem, Anschlusse (22) fur den Anschlu3 der die 15 
Hohlkammerfeige curchgreifenden Radspeichen 
(12) aufweisL 

22. Felgenrad nach Anspruch 21 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anschlusse (22) aus zur Felgen- 
rnitte geneigten Einsteckoffnungen fur die mit 20 
Kopfverdickungen (16) versehenen Radspeichen 
(12) oder fur die AnschluBnippel (11) bestehen. 

23. Feigenrad. insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden PatentansprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feige (1) an ihrem Innenumfang 25 
(8) mindestens eine umlaufende, vorzugsweise etwa 
T-formige Einsteck- und Hahenut (23) fur die Rad- 
speichen (12) aufweist 

24. Felgenrad nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Einsteck- und Haltenut (23) 30 
eine zur Felgenmitte hin offene, vorzugsweise zu- 
gleich eine radiale Ventil-Durchsteckoffnung bil- 
dende Einsteckoffnung (25) fur das Einfuhren der 
mit Kopfverdickung (16) versehenen Radspeichen 
(12) oder deren AnschluBnippel (1 1) in die Einsteck- 35 
und Haltenut (23) angeordnet ist. 

25. Felgenrad nach Anspruch 23 oder 24, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einsteck- und Haltenut 
(23) in den Bereichen zwischen den Radspeichen 
(12) durch ein Abdeckprofil (26) aus Gummi oder 40 
Kunststoff verschlossen ist 

26. Felgenrad, insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Patentanspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Felge (1) an ihrem Innenumfangs- 
bereich Einsteckoffnungen (27) aufweisen, durch 45 
die hindurch die AnschluBnippel (11) der Radspei- 
chen (12) oder diese selbst mit Kopfverdickungen 

(16) in das Felgenprofil einfuhrbar und einhangbar 
sind, wobei im letztgenannten Fall die Radspeichen 

an der Radnabe (29) z. B. mittels AnschluBnippel 50 

(11) od. dgl. anschiieBbar sind. 

27. Felgenrad nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einsteckoffnungen (27) mit sich in 
die Felgenflanke erstreckenden schlussellocharti- 
gen Erweiterungen (28) versehen sind. 55 

28. Felgenrad nach Anspruch 26 oder 27, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einsteckoffnungen (27) aus 
etwa radialen Einsteckschlitzen bestehen, in die die 
mit Kopfverbreiterungen versehenen Radspeichen 

(12) radial einfuhrbar und durch Drehen urn 90° am eo 
Felgenprofil anhangbar sind. 

29. Felgenrad nach einem der Anspruche 1 bis 28, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Feige (1) mit Fel- 
genbett (2), Speichen (12) und Radnabe (29) aus 
einem GuB- oder Spritzteil besteht, das mit in die 55 
Bremsflachen (4) einmundenden Profiloffnungen 
(15) in Gestalt von Quer- oder Sackbohrungen ver- 
sehen ist 
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30. Felgenrad nach Anspruch 29, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Speichen (12) als, vorzugsweise 
mit Sacklochbohrungen (34) versehene Hohlspei- 
chen ausgebiidet sind 

31. Felgenrad nach einem der Anspruche 8 bis 28, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Speichen (12) mit 
einem doppehen Speichenkopf fur die Zweirachab- 
stutzung im Felgenprofil versehen sind 

32 Felgenrad nach einem der Anspruche. 1 bis 31, 
dadurch gekennzeichnet, daB insbesondere bei ei- 
ner Hohlkammerfeige mit geschlossenem Boden 
des Felgenbettes eine schlauchlose Bereifung vor- 
gesehen ist 
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